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C42B Noter fra POH




Operative begreaensninger

Hastigheder

Maksimal fart Vne: 216 km/t
Maksimal fart i turbulens Vb: 180 km/t
Maksimal mangvrefart Va: 148 km/t
Maksimal fart med flaps Vfe: 105 km/t
Stall fart flaps 0, Vs: 75 km/t

Stall fart flaps 1, Vs2: 70 km/t

Stall fart flaps 2, Vso: 65 km/t

Hvis der flyves hurtigere end Va, ma der kun bruges sma siderorsudslag.

Veegte

Maksimal startvaegt: 450,0 kg
Tomveegt: 271,0 kg

Minimum veegt i cockpit: 65,0 kg

Strukturelle begraensninger
Positiv begreensende faktor: +4 g
Negativ begreensende faktor: -2 g

Motorbegraensninger

Maksimale omdrejninger: 5800/maksimalt i 5 minutter

Maksimale vedvarende omdrejninger: 5500

Minimum omdrejninger tomgang: 1400

Benzintryk minimum: 0,15 bar

Benzintryk maksimum: 0,4 bar

Breendstof: Mogas EN 228 Normal, Super, Super plus

AVGAS 100LL bruges kun i tilfeelde, hvor Avgas ikke er til radighed.
Olietryk normal: 2,0-5,0 bar (Koldstrart: min. 0,8 bar under 3500 rpm i kort tid)
Olietemperatur minimum: 50°C

Olietemperatur maksimum: 140°C

Olietemperatur normal: 90-110°C

Olietryk maksimum 7 bar

Cylindertoptemperatur maksimum: 150°C

Flaps

Flaps positioner

Position I: normal flyvning (Benaevnes flaps 0)
Position I1: start/landing (Benavnes flaps 1)
Position I11: landing (Benaevnes flaps 2)



Andre operative forskrifter

Kunstflyvning og mangvrer med mere end 60° kreengning er forbudt!
Der ma kun flyves VFR om dagen.

Der ma ikke flyves, hvis der er risiko for overisning.

Der ma ikke flyves, hvis vindstyrken er over 22 knob.

Folg altid de geeldende forskrifter for denne flytype.

Maksimal demonstreret sidevind 16 knob.

For beskrivelse og illustration af motor se: POH sidel1-11, 1-12, 1-13 og 1-14.
For beskrivelse og illustration af kgle-, breendstof-, smgre- og elektrisk systemer: se
POH kapitel 7.



Praktisk flyvning

Opstart
Lees "Fgr motorstart” og "Motor start” checkliste.
(Husk chokerregler: kold motor = brug choker. Varm motor = brug ikke choker).

Karsel pa jorden

Laes "Start taxi” og "Motor check” checkliste.

Hvis der kgres i kraftig vind bagfra, holdes pinden fast i neutral eller "nsese ned”
position.

Hvis der kares pa ujaevnt greesunderlag, skal der udvises forsigtighed for at undga at
propellen rammer jorden.

Start og stigning

Lees "Fgr start” checkliste.

Veer sikker pa at banen og anflyvningsomradet er frit, for du kerer ind i startposition.
Skub gashandtaget roligt helt frem og kontroller omdrejningsteelleren.

Hold pinden lidt tilbage i begyndelsen af startlgbet.

Neesehjulet vil lgfte ved omkring 50 km/t.

Flyet vil ga i luften ved 70 km/t. Skub pinden lidt fremad og accelerer til 110 km/t
under svag stigning.

Fortseet stigning med 110 km/t.

Nar flaps tages op i ca. 300, vil naesen dykke en smule.

Laes ”Stigning” checkliste.

Startdistance (op til 50%), ved ISA og hastighed i 50’ = 90 km/t: 245 m.

Starten foretages med MTOM fra jeevn, fast overflade med kort grees. Ved starre
hgjder og hgjere temperaturer bliver startdistancen leengere. Flere korrektioner findes
i AIC B 02/2023.

Vandret flyvning

Under vandret flyvning er den mest gkonomiske fart mellem 140-170 km/t. Den
ngdvendige motorydelse afhaenger af flyets veegt.

Flyvning ved ca. 63% motorydelse (4500 rpm) giver typisk en marchfart pa 150 km/t
og et benzinforbrug pa 10-12 I/t.

Ved tab af motorkraft er bedste glidefart med flaps 0 (flaps oppe) 95 km/t, hvilket
giver et glidetal pa 1:11.

Drej
Drej med mere end 45° kreengning anbefales ikke og drej med mere end 60°
kreengning er forbudt.



Stall
Ved flyvning med flaps oppe (position 0) er stall-farten 75 km/t. Motorskaermen vil
veere et stykke over horisonten. Ved omkring 80 km/t vil der veere lette
aerodynamiske vibrationer i flyet. | denne situation er flyet fuldstaendigt styrbart. Ved
denne fart kontrolleres kreengninger dog primaert med sideroret, saledes hvis hgjre
vinge er lav, bruges venstre sideror. Hvis flyet bringes til fuldt stall, dropper naesen
nedad. Opretning foretages ved at fgre pinden til neutral, farten vil gges og der kan
rettes op til vandret flyvning.
Flyet reagerer pa samme made med alle flappositioner.
Med en startmasse pa 472,5 kg er stall-farten:

- flaps O (normal flyvning): 75 km/t

- flaps 1 (start/landing): 70 km/t

- flaps 2 (landing): 65 km/t
Ovenneevnte stall-farter vil afhaenge af den aktuelle veegt.

Nedgang og landing

Lees ”Indflyvning” og "Finale/Landing” checkliste.

Pabegynd din anflyvning i sa god tid, at du far flyet i den rette konfiguration uden at
veere presset af tid. For landing pa korte baner bruges flaps 2.

Anflyvningsfart bgr veere 90 km/t, men husk tilleeg for mulige vindstad.

Flyet lander ved ca. 70 km/t.

Lees "Efter landing checkliste”.

Standsning af motor
Normalt vil motoren veere kglet tilstreekkeligt under nedgang og taxiing.
Lees "Parkering/standsning af motor checkliste”.



NGDCHECKLISTER OY-9299

Motorbrand pa jorden

Gashandtag..................... TOMGANG
Magneter.......................... OFF
Parkeringsbremse.......... SET
Benzinhane..................... LUK
Sikkerhedsseler.............. LASNET

Motorstop under 300’

Land.........cccoeoeeiieeiiiiee LIGE FREM
HOLD FARTEN
Magneter.......................... OFF
Hovedstrom..................... OFF
Benzinhane...................... LUK

Hastighed........................ 95 km/t
Landingssted................... Veelg
Choker.......cccccociiiiiin OFF
Benzinhane..................... ABEN
Magneter..........................ON
Startknap........................TRYK
Ngdmelding..........c.cc........ SEND
Fgr landing
Benzinhane.................... LUK
Magneter.........................OFF
Hovedstrgm..................... OFF

Motorbrand i luften

Benzinhane..................... LUK
Benzinpumpe................... OFF
Gashandtag..................... FULD GAS
Magneter..........................OFF

Fart 148 km/t.................SIDEGLID
Landingssted................... VAELG
Ngdmelding...................... SEND
Hovedstrgm..................... OFF

Ved tab af motorkraft/motorstop: trim hurtigt flyet til glidefart 95 km/t. (Skub pinden
frem).

Forsgg ikke at vende tilbage til pladsen, hvis hgjden er under 1.000'. | lavere hgjder
landes der lige frem. Undga forhindringer.

Brug flaps for at mindske landingshastigheden.



Andre ngdsituationer

Genstart af motor under flyvning

Begge magneter............. ON
Breendstofpumpe........... ON
Gashandtag..................... Y2 ABEN
Karburatorforvarme...... OFF
Starter.......ccccoccoe AKTIVER

Det hjeelper, hvis propellen "vindmgller”.

Spin

Gashandtag................... TOMGANG
Sideror modsat rotationsretningen.
Pinden neutral.

Ret roligt op fra dyk.

Spiraldyk
Brug kreengror og sideror modsat rotationsretningen.
Treek roligt tilbage i pinden til vandret flyvning.

Tab af hgjdergrskontrol

Ved hjeelp af hgjderorstrimmet er muligt at trimme flyet til hastigheder mellem
80 km/t og 170 km/t.

Under rolige vindforhold vil det veere muligt at forsgge at lande.

Tab af kreengrorskontrol
Der er muligt at bruge sideroret til kontrol af flyets kreengning.

Tab af siderorskontrol
Det er muligt at udfgre blgde drej kun med kraengrorene.
Hvis muligt, land pa et egnet omrade under ligeudflyvning.



Inspektion fgr flyvning

Motor

Kontroller propel og spinner for skader.

Kontroller motorskaerm neer propel for slid/krammer (tegn pa fejl pA motorophaeng
eller fejlmonterer motorskaerm).

Kontroller om der er tegn pa laekage under motoren.

Kontroller motorolie maengde.

Kontroller at motorskaerm er sikkert og korrekt monteret.

Kontroller at olie-veeskekgleren er ren.

Kontroller alle luftindtag er frie.

Understel

Kontroller at alle dele sidder fast (hjulskeerm, bremsecylinder, skivebremse).
Kontroller om der er synlige skader.

Kontroller gastryk i naesehjulsstaddeemper, tryk flyets naese ned og giv slip og
kontroller at steddeemperen returnerer til udgangsstilling.

Kontroller deekkenes tilstand og lufttryk.

Venstre vinge

Kontroller hovedbjeelke beslag sikret.

Kontroller bolte i vingestraebere er sikret.

Kontroller hjeelpetraebere sikret med clips.

Kontroller pitotrgr sidder fast og er fri for snavs og vand.
Kontroller lzerred pa vinge for skader.

Kontroller profilstreebere er sikret.

Kontroller vingetip og rar for skader.

Kontroller at flaps og kreengrorshaengsler er sikret og ikke er lgse.

Venstre side af fuselage
Kontroller fiberglassidens tilstand (revner, huller m.v.)
Kontroller at fiberglassiden sidder korrekt fast (ingen manglende skruer).
Abn bagagelugen og kontroller:
-hgjderorsstgdstangen
- visuel kontrol af kabler og torsionsstang til kreengror og deres
forbindelser.
-braendstofbeholdning.

Haleparti

Kontroller at det vandrette haleplan sidder fast.

Kontroller side- og hgjderors haengsler.

Kontroller hgjderorsbeslag.

Kontroller led mellem hgjderorsbeslag og stgdstang.
Kontroller at haleplansstiverne er sikrede og ubeskadigede.
Kontroller at siderorskablerne er forbundet og sikret.
Kontroller siderorsbeslag.

Kontroller trimflap er sikret.



Kontroller leerred for revner og skader.

Hgjre side af kroppen

Kontroller fiberglassidens tilstand (revner, huller m.v.)

Kontroller at fiberglassiden sidder korrekt fast (ingen manglende skruer).
Kontroller benzindeekslet er korrekt lukket.

Hgjre vinge
Samme som venstre vinge

Kabine, inde og ude

Kontroller tilstand pa forrude, dgre, inklusiv lasemekanisme, for revner.
Kontroller fuld og fri beveegelighed af pind og flaphandtag med las.
Kontroller bremsegreb og parkeringsfunktion.

Inspicer visuelt kabler og remskiver.

Kontroller benzinhane.

Kontroller flyets dokumenter.

Kontroller flyets dokumenter: registreringsbevis, flyvetilladelse, rejsedagbog,
radiotilladelse, forsikringspolice.

Instrumenter

Seet teendingskontakt i position 1.
Indstil hgjdemaler.

Kontroller breendstofmaengde.
Kontroller funktion af radio og intercom.

Draening
Dreen breendstoftanken. Dreenhanen sidder under hgjre ssede.

Dagligt eftersyn

Hvis daglig eftersyn foretages, udfgres ogsa:

Fjern gverste motorskaerm.

Kontroller om der er lsekage fra olie, kaleveeske eller breendstof.

Kontroller veeskeniveau i ekspansionsbeholder. (Se illustration i POH side 3-3).

Fjern deeksel pa overlgbsbeholder og kontroller vaeskeniveau. Genmonter daeksel.
Fjern deeksel pa oliebeholder og drej propellen i rotationsretning til en gurglende lyd
hgres. Herefter kontrolleres oliestand til at veere mellem minimum og maksimum
markering. Genmonter daeksel.

Kontroller generel tilstand af udstadning og motorophaeng.

Kontroller funktion af gashandtag og karburatorforvarme.



Forkortelser

ISA = International Standard Atmosfaere

km/t = kilometer i timen

I/t = liter i timen

POH = Pilots Operating Handbook (brugsanvisning)
rpm = omdrejninger pr. minut

VFR = Visuel Flyve Regler



